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Stand des Verkehrsmanagements in der Region Berlin-
Brandenburg

F

Ziele des VM

Ergebnisse 1. Sektoral agierende Leitstellen:

Ausblick = VKRZ fur Berliner Autobahnen und Hauptverkehrsstral3en,
= VRZ fur Autobahnen im Land Brandenburg,

=  BVG fur Busse, Tram und U-Bahnen in Berlin,

= S-Bahn/ DB fiur S- und Regionalbahnen in Region Berlin
= VMZ fur Verkehrsinformationen in Region Berlin,

= VSMZ in Potsdam fir MIV und OV

2. Mit der ,Integrierten Verkehrsmanagement Kommission® ist die
organisatorische Grundlage flr ein intermodales
Verkehrsmanagement in Berlin geschaffen

3. i1Q mobility bietet dazu eine wesentliche die technische Plattform
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Ziele des integrierten Verkehrsmanagements in der Regio n
Berlin durch 1Q mobility

B

Ziele des VM

Ergebnisse

AusBlick = Bewertung der Qualitat des StraRenverkehrs anhand
messbarer Kriterien (Verkehr, Umwelt, Sicherheit, Kosten)

= Systematische Erfolgskontrolle von Mal3nahmen

= Verbesserung der Verkehrssicherheit flr Radfahrer,
FulRganger und motorisierte Verkehrsteilnehmer auf der
Grundlage eines verbesserten Analyseinstrumentariums

= Weniger Staus durch intelligentes Verkehrsmanagement bei
Grol3veranstaltungen, Baustellen und bei
Verkehrsstbrungen

= Verringerung der verkehrsbedingten Umweltbelastung durch
Verstetigung des Verkehrsflusses
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mesrweees | Feldversuche Berlin - Ubersicht

S iQ mobility

Ziele des VM T et
e

Ergebnisse T

Ausblick —— EMTHURF
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Feldversuch ,Verkehr und Umwelt* Leipziger Stral3e

Ergebnisse

» Ziele: Wirkungsanalyse von Verkehrsmanagementmafnah  men

Ausblick auf die verkehrsbedingten Larm- und Luftschadstoffbe lastung
durch:

= Verstetigung des Verkehrs (gleichnmafiger Verkehrsfluss bei

gleichzeitiger Reduzierung der Haltevorgange) in kritischen
Stral3enabschnitten

= pei einer Tempo 50 Koordinierung (mit / ohne verkehrsabhangige
Signalzeitenplanauswahl) und einer Tempo 30 Koordinierung
(ohne verkehrsabhangige Signalzeitenplanauswahl) der
Lichtsignalanlagen
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Ergebnisse

Ausblick

s | B S iQ mobility

Leipziger Stral3e — Eckdaten und Rahmenbedingungen
wahrend der Feldversuche

= Hauptverkehrsachse fir innerstadtischen Ost-West-Verkehr ohne
eindeutige Lastrichtung

= Mittlere Querschnittsbelastung an einem durchschnittlichen Werktag:
40.000 Kfz

= Lange zwischen Potsdamer Platz und Spittelmarkt: 1,6 Km

=  Optimierte LSA Koordination bei Tempo 50 (verkehrsabhangige
Signalzeitenplanauswabhl)

= Hohe Larm- und Luftschadstoffbelastung insbesondere im eng
bebauten mittleren Stral3enabschnitt zwischen Mauerstral3e /
Friedrich- und Charlottenstral3e

Rahmenbedingungen wéhrend der Feldversuche im Herbst 2007

= Baustelle im Bereich Gruner- / Breitestral3e mit
Kapazitatseinschrankungen in Fahrtrichtung Osten (Alexanderplatz)

= Baustelle / Sperrung auf Alternativroute in Fahrtrichtung Osten
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S iQ mobility
Feldversuchsplanung Leipziger Stral3e (Herbst 2007)
Tempo 50 mit verkehrsabh.
Koordinierung SZP-Auswahl (TEU)
Tempo 50 ohne verkersabh.
Koordinierung S7ZP-Auswahl
ohne verkersabh.
Koordinierung S7P-Auswahl

Ergebnisse

Ausblick

Tempo 50 ohne verkersabh.
Koordinierung S7P-Auswahl

problemabhangig
Einsatz Tempo 30

Tempo 30 ohne verkersabh.
Koordinierung
SZP-Auswahl
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Im Feldversuch befahrene Gesamtstrecke Leipziger St ral3e (griin)
mit TEUs (rot) und Videodetektion (blau)

E

Ergebnisse

Ausblick
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Ergebnisse

Ausblick

= 1Q mobility

Feldversuch Leipziger Stral3e - Methodik

Durchftihrung und Auswertung von 1310 Messfahrten tiber den
gesamten 1,6 Km langen Streckenabschnitt zwischen Potsdamer
Platz und Spittelmarkt jeweils am Montag, Mittwoch, Freitag und
Samstag in Szenario 1 bis 3

Durchftihrung und Auswertungen von Videoerfassungen des
Verkehrsablaufs zwischen Friedrichstr. und Mauer Str. jeweils am
Dienstag und Mittwoch in Szenario 1 bis 3

Messungen der Verkehrsmengen, -zusammensetzung und
Fahrgeschwindigkeiten an Messquerschnitten mit Hilfe von
Infrarotdetektoren (TEU) und Induktionsschleifen
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Feldversuch Leipziger Stral3e —
Tagesganglinien Mauerstral3e werktags 2006 / 2007

S iQ mobility

Mittlere Tagesganglinien der Kfz-Verkehrsstarken RQ 11073

Montag-Donnerstag, keine Feiertage
Ergebnisse (Leipziger Strale zwischen Mauer- und Friedrichstrale, Richtung Alexanderplatz)
1.600

Ausblick
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Gemessene mittlere Reisegeschwindigkeiten in Szenar  i0 1 bis 3
(Montags)

misthere Geschwindigketen maontags, Szenario 1

= In der Hauptverkehrszeit !
Ergebnisse zwischen 15.30 und 18.00 Uhrist die it
etk mittlere Reisegeschwindigkeit in I _ AN

Richtung Osten unabhangig von der
Koordinierungsgeschwindigkeit
der LSA (T 50 oder T 30)

= in Fahrtrichtung Osten (blau) bei allen
3 Szenarien keine eindeutige Tendenz
(26,2 / 26,2 / 24,9)

Lrmemremr s
" e # s . r
¥ B B ] ] ]

= :

i

[

= in Fahrrichtung Westen (rot) in
Szenario 3 gegenuber Szenario 1
eine deutliche Verringerung

in der GrofRenordnung von uber 20 %
(31,7/ 27,9/ 24,8)

el
] ] B ] ]

Abb. 11 AMaes Geadrendchefan an smen nommelen &ochenteg (Monisg)
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Gefahrene Hochstgeschwindigkeit: Szenario 1 und Szenarri 03

» in Szenario 1 (T 50) g Hﬁ:hsrggschw'inqi.gl_teiten Szenario 1
- . AR00
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S iQ mobility

Gemessene (lokale) Fahrgeschwindigkeiten in Szenari 02 und 3
(Fahrtrichtung Osten)

Fundamentaldiagramm RQ 11073

Leipziger Str. zw. Mauer- und Friedrichstrale, Fahrtrichtung Alexanderplatz (Osten)
Ergebnisse —

Ausblick
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Haufigkeitssumme der Fahrgeschwindigkeiten: Szenari 0l1,2und3

E=P

100% T
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Ergebnisse

Ausblick 80% /
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Fahrgeschwindigkeiten (mittlere Reisegeschwindigkeite n,
gefahrene Hochstgeschwindigkeiten)

B

= Die mittleren Reisegeschwindigkeiten sind in Fahrtrichtung Osten
weitgehend unabhangig von der
Koordinierungsgeschwindigkeiten der LSA (T50 / T30)

Ergebnisse

Ausblick

= |n Fahrtrichtung Westen wirkt die empfohlene
Richtgeschwindigkeit von Tempo 30 mit der entsprechenden
Lichtsignalkoordinierung Uber den Streckenabschnitt von 1,6 Km
bei einer hdheren mittleren Reisezeit von 12-26 Sekunden bzw.
ca. 10 % insbesondere in verkehrsschwachen Zeiten deutlich
geschwindigkeitsdampfend

= Nachtell ist die damit z.T. verbundene hdéhere Zahl an Halten
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Verstetigung des Verkehrsflusses bei verkehrsabhang iger
Signalzeitenplanauswabhl

m——" Anzahl der Halte iiber die gesamte Strecke mit/ohne HVZ
rgepnisse
_ Richtung Westen am Mo/Mi

Ausblick

B Mo mit HVZ na

B Mi mit HVZ na

M Mo ohne HVZ na

Anzahl der Halte

Mi ohne HVZ na

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
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Szenario 1 bis 3

E=P

Leipziger Stral3e: Abschnittsweise Zahl der Halte in

Fahrtrichtung 1 (Ri Osten) Fahrtrichtung 2 (Ri Westen)
Ergebnisse Abschnitt 1] Abschnitt 2 | Abschnitt 3| Gesamt | Abschnitt 1| Abschnitt 2] Abschnitt3| Gesamt
Ausblick Szenario 1 16 16 15 57 04 06 10 20
Szenario 2 13 16 25 53 08 09 16 34
Szenario 3 1,2 1,7 24 5,3 06 12 1,2 3,0

Ri. Osten bei T 50 opt. 8000 Halte mehr als T 50
Ri. Westen bei T 50 opt. 28.000 Halte weniger als T 50
 Delta = 20.000 Halte weniger bei T 50 opt. (vereinf acht)
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Ergebnisse

Ausblick

A ]

S iQ mobility

Stetigkeit des Verkehrsflusses (Anzahl Halte)

die Stetigkeit des Verkehrsflusses wird wesentlich durch die ,Glite des
Grunbandes®, d.h. der Lichtsignalkoordinierung bestimmt; weitere
wichtige Einflussgrof3en sind die Knotenpunktabstande, die Anzahl und
Bedeutung der querenden Hauptverkehrsstral3en und die
Verkehrsbelastung (ungebundener, gebundener Verkehr und
Uberlastverkehr).

Deshalb kann in der Leipziger Stral3e eine vergleichsweise gute
Koordinierung auch in Fahrtrichtung Osten nur aul3erhalb der
Verkehrsspitzenzeiten erreicht werden

die Stetigkeit des Verkehrsflusses ist mit durchschnittlich 1,5 bis 2,0
Halten bei Tempo 50 mit verkehrsabhangiger Signalzeitenplanauswahl
ca. 70 % besser als ohne verkehrsabhangige Signalzeitenplanauswahl
bei Tempo 50 oder Tempo 30 mit durchschnittlich 2,4 bzw. 3,2 Halten
Uber die Gesamtstrecke

Das heildt: durch eine verkehrsabhangige
Signalzeitenplanauswahl kann auf der Feldversuchsstrecke eine
deutliche Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden
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Zusammenfassung der Ergebnisse

Feldversuch in der Leipziger Stral3e auf die Reduzierung der
Larmbelastungen
Ergebnisse _ _ o :
Tagesgang der Larmbelastungen in dBA in der Leipzige r Stral3e bei Tempo 50 und
Ausblick Tempo 30 (Montags: Potsdamer Platz — Wilhelmstr.,  Quelle: H. Steven; 2008)
1600 81600 80
T |-e—qkiz [ |-e—-Q_kfz
1400 —:‘E—la“’e 2 %A - | 70400 :‘(;2"6 ”~ 70
1200 | \ 66200 T Teo
1000 5&@ [ 50 ;‘E
& 1 —a £ =7 £
5 @ N / 2 12
* — e —~
g0 -/ \ 2040>0 4/ \ f\. 20 -
o Montag, Sze:zrgz hlr,“tlialhrtrichtung 1, U 1200 7 Montag, Szez?)rsiz :ﬁigihmicmung 1, \ ’ -
i t + + + + + + + + + + + + + + + + + o O : ! ' 0

» Zu verkehrsarmen Zeiten (nachts) mit relativ hohen Spitzen-

geschwindigkeiten ergeben sich bei geringem Lkw-Anteil durch
Geschwindigkeitsdampfung z.B. bei einer Tempo 30 Koordinierung

der LSA (oder vergleichbaren Malihahmen) eine deutliche Minderungen
im Mittelungspegel von bis zu 2 dB(A)
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Die Auswirkungen von Verkehrsstorungen auf die NOx-
Emissionen in der Leipziger Stral3e

1600 T T 80

Ergebnisse [ |"&nKz /l/\/\ 1
1400 +— ¥~ NOx L + 70

Ausblick T [TEvae / \ )k T
1200 | A + 60

+
£
s »
>
c | I
S 1000 | | T 50
2 o I <
5 eo0 Tao E
x 1 T £
e N =
;600 T30
N 1
g %] /\ !
= T
S 400 \ 20
S T / T
< | / Montag, Szenario 1, / +
200 A Fahrtrichtung 1, Abschnitt 1 1 10
0+ 0
0 5 10 15 20 25

Stunde

Quelle: Ergebnisse der Berechnungen von Gerausch- und Abgasemissionen der Messfahrten mit sekiindlichen
Geschwindigkeitsverlaufen in der Leipziger StraBe; TUV Nord, H. Steven; 2008
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Die Auswirkungen der Verkehrsstorungen auf die PM10-
Emissionen in der Leipziger Stral3e mit / ohne Stau

Ergebnisse

1600 T 60

1400 O i
I '\ A {50
1200 | 1
| \ ;\/ \ I
T |
1 T 40
1000 —8—n_Kfz B +
[ |=@—n_Kfz ohne Stau /Dﬂ/ /
i
800 &y ave
T |~ Partikel
T O—v_ave ohne Stau
600

| —a—Partikel ohne Stau 1 20

il b’y 1
400 T 1

1 Montag, Szenario 1, 1 10
200 Fahrtrichtung 1, Abschnitt 1 1

A

Ausblick

T 30

Anzahl Kfz

v in km/h, Partikelemission in g/(km*h)

Stunde

Quelle: Ergebnisse der Berechnungen von Gerdusch- und Abgasemissionen der Messfahrten mit sekindlichen
Geschwindigkeitsverlaufen in der Leipziger StraRe; TUV Nord, H. Steven; 2008

B Projektteam iQ mobility 17.06.2008 | Folie 22



= 1Q mobility

Zusammenfassung der Ergebnisse ,Luftschadstoffbelas tungen®

B

= Keine Minderung der Luftschadstoffimmissionen (T50 / T30)

= Reduzierung des Verkehrsbeitrages an anderer Stelle
nachgewiesen

= Verbesserung des Verkehrsflusses fiihrt zu einer Reduzierung
der Luftschadstoffimmissionen

=  Wirkungsabschatzung zusatzlicher Mal3nahmen zur
Stoérungsbeseitigung beachtlich

= unterschiedliche Eingriffschwere (Koordinierung,
Grunzeitdehnung, Zuflussdosierung)

= jeder kritische Bereich (Hot Spot) erfordert eine spezielle
Mallnahmenplanung

Ergebnisse

Ausblick
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Reduzierung der Jahresmittelwerte von NO2, EC und PM10
In der Schildhornstrafl3e nach Einfiihrung von angeordneten
Tempo 30 mit Verkehrsuberwachung

Ergebnisse

Verkehrsbeitrage: PM10, EC und NO2

Ausblick

Ovor T 30
EmitT 30

PM10 EC NO2

Quelle / Berechnungen: A. Rauterbach-Wulf, SenGUV, 2008
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S iQ mobility
Zusammenfassung der Ergebnisse
Feldversuch in der Leipziger Stral3e — Reduzierung der
Luftschadstoffbelastung (1)

Ergebnisse = Fir die vier Phasen konnte auf Grund des hohen Anteils an

Ausblick Storungen und der Kirze der Zeitreine der Einfluss von Tempo 30
versus Tempo 50 auf die Minderung der Luftschadstoffimmissionen in
der Leipziger Stral3e nicht nachgewiesen werden.

= Untersuchungen in der Schildhornstral3e mit guter Verkehrsqualitat
und stationarer Uberwachung zeigen nach Einfiihrung von Tempo 30
eine deutliche Reduzierung des Verkehrsbeitrages (NO2 -37%, PM10
-30% und EC -19%)

= Der Feldversuch hat jedoch gezeigt, dass eine Verbesserung des
Verkehrsflusses zu einer Reduzierung der Luftschadstoffimmissionen
fahrt.

= Eine Wirkungsabschatzung zusatzlicher MalRnahmen, die auf die
Verbesserung des Verkehrsflusses in der Leipziger Stral3e zielen,
sind beachtlich. Im Mittel kann die NO2-Zusatzkonzentration bis zu
10 % gemindert werden. Bei PM10 ist die Minderung geringer auf
Grund der hohen Vorbelastung.
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Zusammenfassung der Ergebnisse
Feldversuch in der Leipziger Stral3e — Reduzierung der
Luftschadstoffbelastung (2)

Ergebnisse

Ausblick » Fur die Verbesserung des Verkehrsflusses bieten sich verschiedene
MalRnahmen mit unterschiedlicher Eingriffschwere an (Koordinierung,
Grunzeitdehnung, Zuflussdosierung) insbesondere in den
Spitzenzeiten des Verkehrs

» Auf Grund der Randbedingungen (z.B. Knotenpunktsabstande,
Tagesganglinien) erfordert jeder kritische Bereich (Hot Spot) eine
spezielle Mal3nahmenplanung zur Optimierung des Verkehrsflusses
und Vermeidung von Stérungen. Dies fihrt zu:

» unterschiedlichen lokalen Koordinierungsgeschwindigkeiten
» verschiedene MalRnahmen und MalRnahmenbundel mit
unterschiedlicher Eingriffschwere

» Die erreichbaren Minderungspotenziale fallen demzufolge lokal
unterschiedlich aus
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Ziele

Ergebnisse = Entwicklung

Ausblick Standardsoftware (z.Zt.:
Einsatzfahiger Prototyp)

= Raumliche Ausdehnung
auf das gesamte
Stadtgebiet und die
Region Berlin-
Brandenburg (z.Zt.: Berlin| -
Mitte (24 km2 /116 km "
HVS)

L

[a
s

kS
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Ziele

Ergebnisse

Ich danke Ihnen

Ausblick

far

lhre Aufmerksamkaeit !
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